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(§) Befestigungsanordnung 

(§7) Die Erfindung batrifft aine Anordnung zur iosbaren Befe- 
stigung einas im wesentHchen piattenformigen BauteiJs (12, 
13} an einem Gehauseteil (3) mittals einas an ainem Kopfteif 
(9) betatigbaren Riegelkorpers (1). Diesem ist zur Arretie- 
rung in einer Rastkontur wenigstens ein Rastelament (4, 5) 
zugeordnet. Dia Ausbildung einer solchen Anordnung als 
ieicht montierbarer SchnellverschluS wird dadurch gewahr- 
)ei8tet, daS die Rastkontur als integraler Bestandteil das 
Gehauseteils {3) rnaterialeinheitlich an diesem angeformt ist. 
Zusatzlich ist an dem Riegelkdrper (1) rnaterialeinheitlich ein 
Federelement (10) angeformt, durch das uber das Kopfteil 
(9) das Bauteil (12, 13) gegen das Gehauseteil (3) verspannt 
ist, wenn das Rastelement (4, 5) in einer SchlieBstellung 
arretiert ist (Figur 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur ldsbaren 
Befestigung wenigstens eines im wesentlichen platten- 
fdrmigen Bauteils an einem Gehauseteii gem&B dem 5 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Gattungsgem&Be Anordnungen sind beispielsweise 
als SchnellverschluBsysteme allgemein bekannt Insbe- 
sondere fur Anwendungsfaile im Fahrzeugbau sind die 
gattungsgemaBen Anordnungen in der Regel so ausge- 10 
fuhrt, daB ein mit Rastelementen versehenes Riegelteil 
in einem VerschluBteil arretierbar ist, das seinerseits in 
eine Ausnehmung eines Deckels oder Karosserieberei- 
ches einsetzbar ist Das mit einer Rastkontur versehene 
VerschluBteil ist zusatzlich zum Riegelelement herzu- 15 
stellen, gesondert an einem Gehauseteii in die aufneh- 
mende Ausnehmung einzusetzen und dort auch zu befe- 
stigen. Daruber hinaus wird durch das zusatzlich einzu- 
bringende VerschluBteil auch ein entsprechend grdBe- 
res MaB an Bauraum benotigt In der Regel ist den 20 
VerschluBteilen auch wenigstens ein Federeiement zu- 
geordnet, welches die Verrastung des Riegels in der 
Rastkontur sicherstellt Das VerschluBteil wird damit in 
seiner Geometrie uber die auf die jeweiligen Ausneh- 
mungen angepaBten Flanschgestaltungen hinaus noch 25 
komplizierter. 

Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, unter Vermeidung der oben genannten 
Nachteile gattungsgemaBe Anordnungen weiterzubil- 
den. 30 

Diese Aufgabe wird gelost mit einer Anordnung ge- 
maB den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die Unter- 
anspriiche betreff en besonders zweckmSBige Weiterbil- 
dungen der Erfindung. 

Erfindungsgem&B ist also einerseits die Rastkontur 35 
integraler Bestandteil des den Riegel aufnehmenden 
Gehauseteils und andererseits das die Verrastung si- 
cherstellende Federeiement integraler Bestandteil des 
Riegelkorpers. Zur Befestigungsanordnung selbst geho- 
ren demnach also nur zwei Bauteile. Fur den bevorzug- 40 
ten Anwendungsfall in einem Kraftfahrzeug ist dement- 
sprechend eine in einem Karosseriebereich ohnehin 
vorhandene Offnung in ihren Randbereichen so umzu- 
gestalten, daB sich eine Rastkontur ergibt Es bedarf 
dann lediglich nur noch der Montage eines Riegels, um 45 
die gesamte Befestigungsanordnung zu komplettieren. 

Zur Befestigung von plattenfdrmigen Bauteilen im 
ICraftfahrzeug, wie beispielsweise Luftleitteilen und Ab- 
deckungen, verringert sich in vorteilhafter Weise der 
Bereitsteliungsaufwand beztiglich der zu montierenden 50 
Elemente. Hervorzuheben ist, daB durch die Reduzie- 
rung der Befestigungsanordnung auf nur zwei Funk- 
tionselemente die Anpassungsfahigkeit an unterschied- 
liche Befestigungsanforderungen in keiner Weise beein- 
trachtigt ist Ein fur die Verdrehbarkeit des Riegelele- 55 
mentes vorgesehenes Kopfteil kann sehr variabel ge- 
staltet werden, um so beispielsweise eine Montage von 
Hand, durch Schraubendreher oder Maulschltissel zu 
ermoglichen. 

Oas Federeiement kann beispielsweise als elastome- 60 
rer Ring ausgefuhrt sein. Durch einfache Wanddicken- 
variationen oder Einschnitte kann die Federrate des be- 
vorzugt am Kopfteil angeformten Federelementes so 
eingestellt werden, daB beispielsweise fur die Montage 
von Hand einerseits das Handdrehmoment in ergono- 65 
misch vertretbaren Grenzen gehalten wird und anderer- 
seits aber ein ausreichender Festsitz des Riegelelemen- 
tes in dem Gehauseteii gewahrleistet ist Dabei wird 
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auBerdem ein wirkungsvoller Toleranzausgleich erzielt 
Die Lange des Riegelelementes 1st je nach Anzahl und 
Dicke der miteinander zu verbindenden Bauteile eben- 
falls frei wahlbar. Der Einsatz erfindungsgemaB ausge- 
staiteter Riegelkorper ist sowohl in lackierten als auch 
uniackierten Gehauseteilen mdglich. Die. bevorzugte 
Herstellung erfindungsgemaBer Riegelkorper durch 
Kunststoffspritzverfahren ermdglicht eine besonders 
preisgiinstige Massenfertigung. 

Ein besonders vorteilhaftes Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt Es zeigt 

Fig. 1 in einem Teilschnitt eine erfindungsgemaBe Be- 
festigungsanordnung in ihrer Gesamtheit, 

Fig. 2 eine Ansicht auf den Rastbereich der Befesti- 
gungsanordnung gemaB Schnitt I- 1 1 in Fig. 1, 

Fig. 3 in isolierter Darstellung ein zur erfindungsge- 
maBen Befestigungsanordnung gehorender Riegelkor- 
per. 

Gleiche Bauteile bzw. Bauteilabschnitte weisen in al- 
ien Figuren die gleiche Bezifferung auf. 

Man erkennt in Fig. 1 einen insgesamt mit 1 bezeich- 
neten Riegelkorper, der in noch unverriegeltem Zu- 
stand in eine Ausnehmung 2 eines Gehauseteils 3 hinein- 
ragt Letzteres kann im Kraftfahrzeug beispielsweise 
ein Federbeindom, Langs- oder Quertragerprofil oder 
ein SchloBtragerblech sein. Die Ausnehmung 2 ist hier 
schltissellochartig ausgebildet (siehe auch Fig. 2) und er- 
mdglicht so die Aufnahme radial nach auBen abstehen- 
der und hier symmetrisch zueinander angeordneter 
Rastelemente 4, 5. Diese sind im Bereich von Kontakt- 
zonen 6, 7 gewolbt ausgefuhrt und beaufschlagen somit 
das Gehause 3 im Bereich einer von A bis B sich erstrek- 
kenden Rastkontur im wesentlichen mit einer Linienbe- 
ruhrung. Weitere wichtige Bauteilabschnitte des Riegel- 
kdrpers 1 sind ein hier zylindrisch ausgebildeter Schaft 8 
und ein Kopfteil 9, an dem ein umlaufendes Federeie- 
ment 10 angeformt ist Dessen Federrate kann durch 
L&nge, Dicke und Materialwahl in einem breiten Spek- 
trum variiert werden. Insbesondere durch Einbringung 
radial verlaufender Schlitze in einen an sich umlaufen- 
den Ring kann die von dem Riegelkorper 1 zu erbrin- 
gende Andruckkraft gut reproduzierbar dargestellt 
werden. Der Schaft 8 durchdringt hier Ausnehmungen 
11 und 12 in plattenfdrmigen Bauteilen 13 bzw. 14. Letz- 
tere konnen im Kraftfahrzeug beispielsweise eine In- 
nenverkleidung, eine Staufachabdeckung oder ein 
Flanschblech sein. Im Zusammenspiel mit Ausnehmun- 
gen 11 und/oder 12 kann mit einem an dem Schaft 8 
oder an den Bauteilen 13, 14 angeformten Hinterschnitt 
eine Verliersicherung reaiisiert werden. 

Zur Befestigung der Bauteile 12 bis 13 ist der Riegel- 
korper 1 am Kopfteil 9 in Richtung des Pfeiles 24 zu 
drucken. Ober das nachgiebige Federeiement 10 wer- 
den auf diese Weise die Bauteile 12 und 13 iibereinan- 
derliegend an dem Gehause 3 zur Anlage gebraucht 
Die Kontaktzonen 6 und 7 werden dann durch Verdre- 
hung um beispielsweise 900 in Rastmulden 15, 16 (siehe 
hierzu auch Fig. 2) hineingedreht Ausgehend von Ein- 
steckschlitzen 17, 18 werden die Rastflachen 6, 7 auf 
rampenartig ausgefuhrte Rastbahnen 19, 20 (bei Rechts- 
verdrehung um eine Achse 21) bzw. Rastbahnen 22, 23 
(bei Linksverdrehung) nach Art eines Bajonett- oder 
Renkverschlusses gefiihrt Die Rander der Mulden 15 
und 16 werden jeweils durch die h5chsten Erhebungen 
der Rampen gebildet Die Tiefe der Rastmulden 15, 16 
ist so bemessen, daB auch bei hohen dynamischen Bean- 
spruchungen der Bauteile 13 und 14 keine AblSsung des 
Riegelkdrpers 1 erfolgen kann. Je nach Anwendungsfall 



DE 196 20 102 Al 

3 4 



sind die Federraten des Federelementes 10 und die Tiefe 
der Rastmulden 15, 16 sorgf&ltig aufeinander abzustim- 
men. Dabei sollte in Betracht gezogen werden, dafl mit 
geringer werdender Tiefe der Rastmulde das fiir die 
Herstellung des Gehauseteils 3 vorgesehene Umform- 5 
werkzeug mechanisch geringer beansprucht wird. 

Der in Fig. 3 isoliert dargestellte Riegelkorper 1 zeigt 
am Kopfteil 9 angeformte Federzungen 10.1 bis 10.4, die 
zusammen mit hier nicht weiter sichtbaren Federzun- 
gen einen umlaufenden Federzungenring ergeben. Die- 10 
ser laBt sich besonders leicht spreizen und ermdglicht so 
problemios den Einsatz des Riegelkdrpers in die ge- 
samte Verschluflanordnung. Verkantungen oder Klem- 
mungen sind dadurch praktisch ausgeschlossen. Mit 
Strichlinien ist im FuBbereich des Schaftes 8 die Ansicht 15 
des Rastelementes 4 angedeutet wenn dieses aus der in 
der Zeichnung dargestellten Position heraus in die Rast- 
mulde 15 hineingedreht wird. Wichtig ist in diesem Zu- 
sammenhang, daB die als gewolbte Rastflache 6 ausge- 
bildete Kontaktzone an die Kontur der Rastmulde 15 so 20 
angepaBt ist, daB sich im wesentlichen eine flachenber- 
uhrende Auflage ergibt Auf diese Weise werden bei 
einem Riegelkorper 1 in SchlieBstellung die Beanspru- 
chungskrafte gleichmaBig verteilt Andererseits wird 
aber bei der Einsetzbewegung selber durch die ge- 25 
krummten Flachen im Bereich der Kontaktzonen 6, 7 
eine relativ reibungsarme Verschiebung entlang der 
vorzugsweise eben ausgefuhrten Rastbahnen 19 und 20 
bzw. 22 und 23 durch Linienberuhrung ermoglicht Die 
ebene Gestaltung der vorgenannten Rastbahnen ver- 30 
einfacht auch den Aufbau des fur die Herstellung des 
Gehauses 3 benotigten Werkzeuges. Dies betrifft insbe- 
sondere die Formstempelgeometrie. Die Einbringung 
dieser Rastkontur kann in den fur die Herstellung des 
Gehauseteils 3 vorgesehenen UmformprozeB integriert 35 
werden oder im Zusammenhang mit der Erzeugung der 
Ausnehmung 2 an einem fertig umgeformten Teil vor- 
genommen werdea Beide Fertigungsfolgen konnen in 
einer Mehrstufenwerkzeugpresse realisiert werden. 
Durch die Einbringung der Rastkonturen des Gehause- 40 
teils 3 . wird somit der Ablauf einer Karosseriefertigung 
in keiner Weise gestort Damit kann die erfindungsge- 
maBe Anordnung auch problemios in einer bereits lau- 
fenden Fertigung von Gehauseteilen eingebunden wer- 
den. 45 

Die Erfindung ist nicht auf das in der Zeichnung dar- 
gesteUte Ausfiihrungsbeispiel beschrankt, sondern er- 
laubt insbesondere auch im Bereich der auBeren Gestal- 
tung des Riegelkdrpers 1 vielfaltige Variationen. Auch 
die Rastkontur im Bereich des Gehauses 3 kann bei- 50 
spielsweise nach Art eines Weilen- oder Sagezahnpro- 
fils ausgebildet sein. 

Patentanspruche 

55 

1. Anordnung zur I6sbaren Befestigung wenigstens 
eines im wesentlichen plattenformigen Bauteils (12, 
13) an einem Geh&useteil (3) mittels eines an einem 
Kopfteil (9) betatigbaren Riegelkdrpers (1), dem 
zur Arretierung in eine Rastkonturwenigstens ein so 
Rastelement (4, 5) zugeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 

— die Rastkontur als integraler Bestandteil 
des Gehauseteils (3) materialeinheitlich an die- 
sem angeformt ist, 65 

— an dem Riegelkorper (1) materialeinheitlich 
ein Federelement angeformt ist, durch das 
fiber das Kopfteil (9) das Bauteil (12, 13) gegen 



das Gehauseteil (13) verspannt ist, wenn das 
Rastelement (4, 5) in einer SchlieBstellung ar- 
retiert ist 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Gehauseteil (3) ein metallisches 
Blechteil ist 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastkontur durch einen Umform- 
vorgang gewonnen ist 

4. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Blechteil Bestandteil einer 
Fahrzeugkarosserie ist 

5. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastkontur durch den Rand einer 
in das Gehauseteil (3) eingebrachten Ausnehmung 

(2) gebildetist 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastkontur im wesentlichen die 
Gestalt einer zylindrisch gekrummten Rampe auf- 
weist 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zylindrisch gekrummte Rampe ei- 
ne ebene Rastbahn (19, 20; 21, 23) aufweist 

8. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich des aus dem Gehauseteil 

(3) heraustretenden Endes der Rampe eine Rast- 
mulde ( 15, 16) angeformt ist 

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Obergang von der maximalen Er- 
hebung der Rampe zum Rand der Rastmulde (15, 
16) abgerundet ist 

10. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmung (2) im wesentlichen 
schlussellochartig ausgebildet ist und wenigstens 
zwei symmetrisch zueinander angeordnete Ram- 
pen vorgesehen sind 

11. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Riegelkorper (1) durch einen 
spritzfahigen Kunststoff hergestellt ist 

12. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Kopfteil (9) linsenartig ausgebil- 
det ist 

13. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet daB an dem Kopfteil (9) ein von Hand 
betatigbarer Knauf angeformt ist 

14. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in den Kopfteil (9) ein Langsschlitz 
oder ein Kreuzschlitz zum Eingriff eines Schrau- 
bendrehers eingeformt ist 

15. Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AuBenkontur des Kopfteils (9) 
polygonartig ausgebildet ist 

16. Anordnung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement durch wenigstens 
eine an dem Kopfteil (9) angeformte Federzunge 
(lO)gebildetist 

1 7. Anordnung nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Federelement durch einen das 
Kopfteil (9) umrandenden Kragen gebildet ist der 
wenigstens zwei im wesentlichen radial verlaufen- 
de Schlitze aufweist 
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